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Prokluzna spojka Typova ada 530
pro akumula ni dopravu
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Typova ada 530
Konstruk ni principy

1 2x5/16" 2214 5/Bx3/E" 2=13 Mohou byt p epravovany i prazdné palety.

o (Cévové ozubeni)
Normalni | ; . L ; 3
ozubeni | brmfileus evana  D€IKA SEKCE jE ZAViSIA Na délce dopravovaného
1  —

\ / / materialu plus po adované mezery (min 200 mm)

\ ) / f mezi dopravovanym zbo im.

+ 17 / !

— B E,-" | Umist ni idla se ur uje podle hmotnosti produktu
LGt 1015, [ 1M 1015 a rychlosti pohybu.
\ /

eti T H1+————S-1=Ht g
hran - Nnanv vale ek SnoikaP

I .
-19 — 1/2x5/ 16
R — 8/8x3/8"
o | ! d
| \ t:
13 T 1 41 13 18 -

101

Drahu je teba konstruk n  eSit tak, aby se
sou asn pohybovalo maximaln 4000 daN.
V této souvislosti maji velky vyznam nasledujici

faktory: Pneumat. valec p sobici -
iednostran . Pruina na str. pistu |
- vadha p epravovanych p edm t Vodici kolejnice vale kového et zu "
- rychlost dopravy
|| .
- frekvence nakladani | .gHi [
ARl H|
: L '
o -H ._._.ﬂ_
P iklad vypo tu: | ] ..":‘ |
- Vaha dopravovanychp edm t : 1000 daN i i
- Rychlost dopravy: 12 m/min — 5/8x3/8"
- Frekvence nakladani 2 ks/min 1/2x5/16" | (1] J/?ﬁ" o
=14 [———]
Sou asn mohou byt dopravovany 4 p edm ty i
(=4 000 daN). Je-livioen5.p edm t EI» bl —— |l
(po 2 minutach), ujel prvni pedm t 24 m. To H
odpovida v daném p ipad maximalni délce drahy = [

pro jeden pohon.

Tento vypo et je relevantni pouze pi pin ni :
prazdné drahy, protoe u napln né akumula ni |
drahy a pi jednotlivém odb ru p epravovanych Jr _____ o
pedm t jsou vpohybu vdy nejvySe jen dva .
p epravované p edm ty. |

Pohled ,B*

Ze svého vyrobniho programu nabizime nasledujici komponenty dopravnich cest:
- prokluzné spojky (akumula ni),
- pneumatické vélce s idicimi va kami (vypinacimi),
- sv telna idla s pneumatickymi ventily,
- nosné vale ky,
- vodici listy pro vale kové et zy v profilu C
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Spojky pro akumula

1/2x5/16" z=11

Normalni ozubeni

ni dopravu Typova

ada 531

1/2x5/16" z=
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(Cévové ozubeni)
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Typova ada 530/531
Konstruk ni doporu eni

Typ 530/531

S pru inou spojky - prava

pa=s ra=
"\w' | | ' '\W' 1
e

\——— Sm r dopravy

Sv telné idlo - j=2
s pneumatickym ventilem
TYP 530S
Sm r dopravy Sv telné idlo
= = s pneumatickym ventilem
TYP 530S

e e :
I 1 1 ] I [} | | [} ) (]
L | . | | MU a

Typ 530/531

S pru inou spojky - leva

[ i # 0"



Nosny vale ek Typova ada 535
se spojkou pro akumulai dopravu
trubka @ 50

=
5

—

o
| =1
=
— O H R |
RO
15.5 1 15,5 RL
EL
17 (%1& ' >! &. ") JL70 "7% " /.1
243 + 4" &. ') $ %$.7 0 %1 0O " " 70 Y %!
7. (%A
0 % !F'1&G"' &0 "&. 7 (% &0%B %'! % "&
9& '% 1& )& 7 &0) % $ 7 ) "$ &0$B &%) 0
& 197 % $7) > & 1% [ ] 1& &% &. %!
H.)& 71.&0) AD C )IF&) )$. &. G
Ji. &.1 )& 7.&0) AD 3 + % F&) )$. &. "L 1G



Typova ada 535
Konstruk ni doporu eni
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Typova ada530Z/531Z

Pneumaticky valec s idici va kou
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530Z-20x 4 KS A12
S vratnou pru inou,
zdvih 20 mm / 4 bar
Data:
Materidl: ernd um & hmota
Pistni ty : Ocel s idici va kou
P ipojeni: Hadice z um 1é hmoty, vnit ni pr m r (sv tlost) 6 mm

P ipojeni na sv telné idlo p es redukci vnit niho pr m ru ze 6 na 4 mm
Zdvih: 20 mm
Maximalni tlak: 4 bar

Zp sob préace:

Klidova poloha bez p ivodu tlakového vzduchu:
- vysunuta pistni ty ,
- akumula ni (kluznd) spojka vypnuta,
- akumula ni sekce stoji;

Pod tlakem:
- zasunuta pistni ty ,
- spojka zapnuta,
- akumula ni sekce b .
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Typova ada 530 - Sv telné

Reflexni idlo pro akumula ni
Rozm rové Udaje na obrazku jsou v mm
(1 mm = 0.03937 inch)
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Zrcéatkova reflexni sv
dopravnik

Rozm rové Udaje na obrazku jsou v mm
(1 mm =0,03937 inch)

teln& zavora pro akumula
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Typova ada 536 E

Magneticky valec s magnetickou brzdou

Objednaci ozna eni

—_

Osa @

Trubka @ 88.9

Hladky konec osy

—_

Udaje k magnetické spojce

Maximalni vaha Maximalni kroutici Nap tive vV DC P ikon Pr m r spojky
palety v kg moment v Nm ve W v.mm
1200 40 24 32 108

Konstruk ni zvlastnosti:

oblo eni spojky je tepeln
neomezena doba zapnuti

i ot ruvzdorné

t ida izolace B

Monta ni pokyny:
- T eci plochy spojka nesmi byt zamast ny olejem i

bezv lova z hlediska vzajemného nato eni

jejich asti
kratké spinaci asy

adny zbytkovy kroutici moment

jednoducha monta

##

tukem.
Nep ekra ovat minimalni hodnotu jmenovitého
nap ti sm rem dol pod 24V DC

Maximalni jmenovité nap ti nep ekra ovat o vice
jako 10 %

Magneticky vale ek zabudovat osov rovnob n
Maximalni zat magnetického vale ku je 200 kg.



Drive System
Zakladni konstruk  ni Gdaje

Drive System byl vyvinut pro pou iti v akumula nich systémech. Pomoci tohoto Drive Systemu
Ize idit vSechny 24 V-pohony z vyrobniho programu.

Karta obsahuje interni logiku, kterd komunikuje s p ed azenymi i za ni zapojenymi idici
jednotkami. Podstatnou jeji p ednosti je skute nost, e pohon se zapina teprve tehdy, kdy
p epravovany p edm t naji di do sekce a pohon se vypina, kdy sekcip edm t opousti.

U sek niho zapinani elektromagnetického spojkového systému (Typ 536E) m e byt p i vypnuti
ihned aktivovana brzda, ktera minimalizuje dob hy.

Drive System se aktivuje sv telnou zavorou.

Sm r dopravy

Snima Motor idici
iednotka

Uvol ov. signal

Sm r dopravy

Snima
Motor idici
jednotka

Uvol. signal




Drive System
Z&akladni konstruk  ni uspo adani
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Drive System
Konstruk ni doporu eni

?$ 91 %% 'L$ o 3 3" B$ %l
= &0 B$ $ &0 & 1

— p ipojeni na p edni
akumula ni misto

— pipojeni sv telné zavory

— p ipojeni zadniho
akumula niho mista

Sv telna zavora:

drak sv telné zavory
Jty el2mm



