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Prokluzná spojka Typová � ada 530 
pro akumula� ní dopravu 
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Sekce I 

Nosný vále� ek 

Sekce II 

Sm� r dopravy 

Sekce III 

Pneumatický válec 

Pohon 

Sv� telný sníma�  s pneumatickým ventilem 
                        ( max. 4 bar. ) 

Kolejnice po ní� klou�e 
�et� z 

Vále� kový 
hnací �et� z ½“ Spojka 

Vále� kový hnací 
�et� z 5/8“ 
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Typová � ada 530 

            Konstruk � ní principy  

Normální 
ozubení 

(Cévové ozubení) 
 
Profilová strana 

Dráhu je t�eba konstruk� n�  �ešit tak, aby se 
sou� asn�  pohybovalo maximáln�  4 000 daN. 
V této souvislosti mají velký význam následující 
faktory: 
 
 - váha p�epravovaných p�edm� t�  
                                                                                             
- rychlost dopravy 
                                                                                             
- frekvence nakládání 
 

P� íklad výpo � tu:  
- Váha dopravovaných p�edm� t� :        1000 daN 
- Rychlost dopravy:                                   12 m/min 
- Frekvence nakládání                                2 ks/min 
 
Sou� asn�  mohou být dopravovány 4 p�edm� ty  
( = 4 000 daN). Je-li vlo�en 5. p �edm� t  
(po 2 minutách), ujel první p�edm� t 24 m. To 
odpovídá v daném p�ípad�  maximální délce dráhy 
pro jeden pohon. 
 
Tento výpo� et je relevantní pouze p�i pln� ní 
prázdné dráhy, proto�e u napln � né akumula� ní 
dráhy a p�i jednotlivém odb� ru p�epravovaných 
p�edm� t�  jsou v pohybu v�dy nejvýše jen dva 
p�epravované p�edm� ty. 
 

Ze svého výrobního programu nabízíme následující komponenty dopravních cest: 
- prokluzné spojky (akumula� ní), 
- pneumatické válce s �ídícími va� kami (vypínacími), 
- sv� telná � idla s pneumatickými ventily, 
- nosné vále� ky, 
- vodící lišty pro vále� kové �et� zy v profilu C 

         Pohled „B“ 
 

Vodící kolejnice vále� kového �et� zu 

Pneumat. válec p� sobící 
jednostran� . Pru�ina na str. pístu  

Nosný vále� ek SpojkaP 
6-ti 
hran 
-19 

Mohou být p�epravovány i prázdné palety. 
  
Délka sekce je závislá na délce dopravovaného 
materiálu plus po�adované mezery (min 200 mm) 
mezi dopravovaným zbo�ím.  
 
Umíst� ní � idla se ur� uje podle hmotnosti produktu 
a rychlosti pohybu. 
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Spojky pro akumula � ní dopravu  Typová � ada 531 

Normální ozubení (Cévové ozubení) 

Profilová strana 
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Typová � ada 530 / 531 
Konstruk � ní doporu � ení 

 

S pru�inou spojky - pravá 

Sv� telné � idlo 
s pneumatickým ventilem 
TYP 530S 

Sm� r dopravy 

Sm� r dopravy Sv� telné � idlo 
s pneumatickým ventilem 
TYP 530S 

S pru�inou spojky - levá 
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Nosný vále � ek   Typová � ada 535 
se spojkou pro akumula� ní dopravu 

trubka Ø 50 
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Typová � ada 535 
Konstruk � ní doporu � ení 

 

Sv� telné � idlo s pneumatickým 
ventilem Pneumatický válec 

Sm� r dopravy 

Hnací prvek 
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Typová � ada 530 Z / 531 Z 
Pneumatický válec s � ídící va � kou 

 
 

s vratnou pru�inou, 
zdvih 20 mm / 4 bar 

Data:  
Materiál:                 � erná um� lá hmota 
Pístní ty� :               Ocel s �ídící va� kou 
P�ipojení:                Hadice z um� lé hmoty, vnit�ní pr� m� r (sv� tlost) 6 mm 
P�ipojení na sv� telné � idlo p�es redukci vnit�ního pr� m� ru ze 6 na 4 mm 
Zdvih:                     20 mm 
Maximální tlak:       4 bar 
 
Zp� sob práce: 
Klidová poloha bez p�ívodu tlakového vzduchu: 

- vysunutá pístní ty� , 
- akumula� ní (kluzná) spojka vypnuta, 
- akumula� ní sekce stojí; 

 
Pod tlakem: 

- zasunutá pístní ty� , 
- spojka zapnuta, 
- akumula� ní sekce b� �í. 
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Typová � ada 530  -  Sv� telné � idlo 
 

Reflexní � idlo pro akumula � ní dopravník 
Rozm� rové údaje na obrázku jsou v mm  
(1 mm = 0,03937 inch)  

Zrcátková reflexní sv � telná závora pro akumula � ní 
dopravník 
Rozm� rové údaje na obrázku jsou v mm  
(1 mm = 0,03937 inch)  

1 – Vysílací dioda 
2 – Dioda p�ijíma� e 

 

1 – Vysílací dioda 
2 – Dioda p�ijíma� e 
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Typová � ada 536 E 
Magnetický válec s magnetickou brzdou 

Trubka Ø 88.9 
 

Osa Ø 

Objednací ozna� ení Hladký konec osy 

                                                     Údaje k  magnetické spojce  
Maximální váha   
palety v kg 

Maximální kroutící               
moment v Nm 

   Nap� tí ve V DC            P�íkon  
            ve W 

  Pr� m� r spojky  
         v mm 

        1200          40              24                32          108 

Konstruk � ní zvláštnosti:  
- oblo�ení spojky je tepeln �  i ot� ruvzdorné 
- neomezená doba zapnutí 
- t�ída izolace B 
- bezv� lová z hlediska vzájemného nato� ení 

jejích � ástí 
- krátké spínací � asy 
- �ádný zbytkový kroutící moment 
- jednoduchá montá� 

 

Montá�ní pokyny:  
- T�ecí plochy spojka nesmí být zamašt� ny olejem � i 

tukem. 
- Nep�ekra� ovat minimální hodnotu jmenovitého 

nap� tí sm� rem dol�  pod 24 V DC 
- Maximální jmenovité nap� tí nep�ekra� ovat o více 

jako 10 % 
- Magnetický vále� ek zabudovat osov�  rovnob� �n �  
- Maximální zát� � magnetického vále � ku je 200 kg. 
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Drive System 
Základní konstruk � ní údaje 

 

Drive System byl vyvinut pro pou�ití v akumula � ních systémech. Pomocí tohoto Drive Systemu 
lze �ídit všechny 24 V-pohony z výrobního programu. 
Karta obsahuje interní logiku, která komunikuje s p�ed�azenými i za ní zapojenými �ídící 
jednotkami. Podstatnou její p�edností je skute� nost, �e pohon se zapíná teprve tehdy, kdy� 
p�epravovaný p�edm� t nají�dí do sekce a pohon se vypíná, kdy� sekci p �edm� t opouští. 
U sek� ního zapínání elektromagnetického spojkového systému (Typ 536E) m� �e být p � i vypnutí 
ihned aktivována brzda, která minimalizuje dob� hy. 
Drive System  se aktivuje sv� telnou závorou. 
 
�

Sm� r dopravy 

Sníma�  Motor � ídící 
jednotka 

Uvol� ov. signál 

Sm� r dopravy 

Sníma�  
Motor 

Uvol. signál 

� ídící 
jednotka 
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Drive System  
Základní konstruk � ní uspo � ádání 

 

�0�&�'���� 0�)�!�� % $�1� ��� $� ��"�'�� &0�&�'���	� "��� $(%1� =�� � � &0����B�/� &0�)0 "��/�  � &0�0 "��/� ��%!���
I &�'�!�� � &
��� �"�� &0��/��� $���
C� ��& $���
�� Q� %�� !�&!�� � &�'���� &0��� % $��� '�� ����/� &�)��� %��!�&!��
&$�!��� &�'������
��B�!.��� C����% $����
�
��'�	�0(���(��	�1�
 

- �$") ���
- �$") �*�
- �&�'% �	���$����
- �&�'% �	���$��*�
- � &�'�!��� &
�����H�?O���
- � &�'�!��� &
�����H�?O���
- � &�'�!��� &
�����H�?O�*�
- � &�'�!��� &
�����H�?O�*�

 

1,5 m kabel se 
zástr� kou M8 

0,5 m kabel se 
zásuvkou M8 

 

0,3 m kabel se 
zásuvkou M8 
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�
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Drive System  
Konstruk � ní doporu � ení 

 
 

� ���?$����91���	�% $� �'��!.$��
� ����	
��.	���/	� ��3�����������3��"��B$���%1�
=�&0�B$����� ��� ���$ ���&0����&�������.1��
 

– p�ipojení na p�ední 
akumula� ní místo 
– p� ipojení sv� telné závory  

 

– p� ipojení zadního 
akumula� ního místa 

Sv� telná závora: 

dr�ák sv � telné závory  
Ø ty� e 12 mm   


